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Sozialvertragliche Mobilitatswende NRW
Wie eine sozialvertragliche Mobilitdtswende in NRW gelingen kann

Praambel

Der Erfolg der Mobilitdtswende und das Erreichen der Klimaziele im Verkehr hingt
entscheidend davon ab, dass die notwendigen MaRnahmen sozialvertraglich gestaltet
werden und mehr gesellschaftliche Teilhabe ermoéglichen. Dafiir setzt sich das
»,Bundnis Sozialvertridgliche Mobilititswende® ein, ein bislang einmaliger Zusam-
menschluss aus Wohlfahrts- und Sozialverbianden, Gewerkschaften, Umweltverban-
den und der Evangelischen Kirche in Deutschland, das von der Stiftung Mercator
gefordert und unterstiitzt wird. In Nordrhein-Westfalen hat sich auf Initiative des
Biindnisses eine breite Allianz gesellschaftlicher Akteure zusammengeschlossen, um
gemeinsam an Losungen fiir eine sozial gerechte und 6kologische Mobilitatswende
im Land zu arbeiten. Das vorliegende Dokument fasst die gemeinsamen Forderungen
zusammen und dient als Debattenanstof und Grundlage zur gemeinsamen Weiter-
entwicklung.

Mit dem Deutschlandticket ist ein wichtiger erster Schritt getan — diesen Impuls
miissen das Land NRW und seine Kommunen nutzen, um die Transformation sozial,
0kologisch und 6konomisch nachhaltig voranzutreiben. Wie das gelingen kann, zei-
gen die folgenden Forderungen:
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Der Zugang zu nachhaltiger Mobilitat ist Daseinsvorsorge und Voraussetzung fiir
soziale Teilhabe: NRW braucht flichendeckend einen attraktiven, barrierefreien
und kostengiinstigen Umweltverbund

»

»

Kommunen, Land und Bund miissen gleichermaRen ihre Anstrengungen bei
der Forderung neuer, flexibler und barrierefreier Mobilitdtsangebote erho-
hen.

Kommunen sind in der Pflicht, den Ausbau eines - auch iiber kommunale
Grenzen hinaus - flichendeckenden, barrierefreien OPNV sowie FuR- und
Radverkehrs zu beschleunigen. Land und Bund miissen die Kommunen fi-
nanziell und planerisch unterstiitzen.

Das Recht auf Zugang zu nachhaltiger Mobilitdt muss durch finanzierbare Ti-
ckets und barrierefreie Ticketsysteme vereinfacht werden. Angebote miissen
breit kommuniziert und leicht verstandlich sein. Neben dem Deutschlandti-
cket braucht es ein sozial gerechtes Ticket fiir einkommensschwache Men-
schen.

Der Zugang zu nachhaltigen Mobilitdtsangeboten verringert Armut und fordert Le-
bensqualitat und Gesundheit. Bestehende Abhangigkeiten vom Pkw, insbesondere
in strukturschwachen Regionen, miissen abgeschafft und die Aufenthaltsqualitit
im o6ffentlichen Raum erh6ht werden.

»

»

»

»

»

Schadstoff- und Lirmemissionen betreffen iiberproportional stark Menschen
mit niedrigem Einkommen und miissen dringend reduziert werden. Dazu
braucht es u.a. Verkehrsberuhigung, einen starken Umweltverbund und
umweltgerechte Stadtplanung.

Bestehende Abhdngigkeiten vom Pkw miissen durch den Ausbau nachhalti-
ger Alternativen und betrieblicher und kommunaler Mobilititskonzepte ab-
geschafft werden. Insbesondere Pendler:innen brauchen bezahlbare, flexible
und verldssliche Angebote. Auch fiir Kinder und Jugendliche bedeuten sol-
che Angebote Zugang zu Ausbildung, Arbeit sowie freizeitlichen und ehren-
amtlichen Aktivititen.

Mobilitit kann gesundheitsférdernd sein. Dazu braucht es passende Infra-
struktur fiir aktive Mobilitdt und Straen als Bewegungs- und Begegnungs-
raume.

Die Vision Zero bei Getoteten und Verletzten im StralRenverkehr soll durch
bauliche und rechtliche MaRnahmen verfolgt werden. Neben der objektiven
muss auch die subjektive Sicherheit berticksichtigt werden.

Um der Flachenversiegelung und Zerschneidung von Landschaften entge-
genzutreten, muss bestehender Verkehrsraum im Sinne nachhaltiger Mobili-
tat neu verteilt werden. Der Fokus sollte auf Umnutzung bestehender Infra-
struktur liegen und Strafenneubau kritisch gepriift werden, sodass Flachen-
neutralitit erreicht wird. Insbesondere der Erhalt und die Erweiterung von
Grunflachen sind von zentraler Bedeutung fiir die notwendige Klimawan-
delanpassung in Stddten.
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3. Finanzierung und Mobilitatswirtschaft: Die Mobilitatswende und die dafiir notwen-
dige Infrastruktur brauchen eine dauerhafte Finanzierungsstrategie der Politik. Der
Ausbau der Angebote und kostengiinstige Tickets diirfen nicht zulasten der Be-
schaftigten im Mobilitatssektor gehen.

»

»

»

»

»

»

Ausbau und Angebote brauchen eine dauerhafte und auskémmliche Fi-
nanzierung, die ressortiibergreifend getragen wird. Einen wichtigen Bei-
trag leisten die kommunale Entschuldung und Neuverteilung der Gelder
hin zu einem klimaneutralen und sozial6kologischen Mobilitidtsangebot.
Die Situation des Personals im Mobilitdtssektor muss verbessert werden.
Zur notwendigen Fachkraftesicherung braucht es eine Attraktivitdtsoffen-
sive im oOffentlichen Dienst, Tarifbindung und Mitbestimmung der Be-
schéftigten.

Die Transformation der Mobilititswirtschaft benotigt regionale Struktur-
politik sowie starke Kooperationen und Zusammenarbeit zwischen Politik
und Akteuren.

Der ldndliche Raum muss fokussiert und Angebote in die Fliche gebracht
werden: Es braucht eine Strategie zur Umsetzung der beschlossenen Tak-
terhohung im landlichen Raum sowie der landesweiten Mobilitdatsgaran-
tie.

Der Preis fiir Mobilitdt muss sich an den tatsdachlichen gesellschaftlichen
Kosten des Verkehrsmittels orientieren. Dies darf nicht zu Mobilititsar-
mut fithren und braucht neben klimafreundlichen Alternativen auch
Ausgleichsmafinahmen fiir einkommensschwache Menschen.

Bei der Vergabe oOffentlicher Auftrage darf nicht allein der Preis entschei-
dend sein, Tarifbindung, oOkologische Vertriglichkeit und finanzielle
Nachhaltigkeit miissen ebenfalls berticksichtigt werden.

4. Eine sozialvertrigliche Mobilitdtswende ist ein Gemeinschaftsprojekt: Es braucht
einen Kulturwandel sowohl in der Bevolkerung als auch in der Politik.

»

»

»

Es braucht Transparenz sowie frithzeitige und breite Beteiligung bei der
Umsetzung einer sozialvertraglichen Mobilititswende.

Die Landesregierung muss bei Planung, Umsetzung und Finanzierung
nachhaltiger Mobilitit ressortiibergreifend zusammenarbeiten. Kommu-
nen miissen als wichtige Akteure einbezogen werden.

Um die Zivilgesellschaft fiir die Mobilitaitswende zu gewinnen und die
notwendigen individuellen Verhaltensinderungen anzustofen, muss das
Land die Akzeptanz neuer Mobilititskonzepte durch umfassende Offent-
lichkeitsarbeit fordern.

Das Image des OPNV und des Umweltverbundes muss verbessert werden.
Land und Kommunen miissen die bestehende breite Unterstiitzung sicht-
bar und neue Angebote erlebbar machen.
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